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Als einer der wichtigsten Bahnverkehrsknotenpunkte Osterreichs wurde der
Salzburger Hauptbahnhof in den letzten Jahren umfassend saniert und umgebaut.
Das die neuangeordnete Gleisanlage iiberspannende Dach ist eine gelungene

Kombination aus moderner Tragkonstruktion und Abdichtungstechnik und
einer denkmalgeschutzten komplett restaurierten Stahldachkonstruktion.
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ndie neue Bahnsteigiiberdachung des Salzburger
Hauptbahnhofs wurde eine vorhandene histori-
sche und denkmalgeschiitzte Stahlkonstruktion
bertihrungsfrei integriert. Insgesamt ruht das
neue Dach auf einer schlanken Konstruktion mit
Stiitzweiten von bis zu 56 Metern. Das erforderte
passende statische Systeme. Auch fihrte man
Windkanalversuche zur Schwingungsanfalligkeit
des Daches durch. Zudem sorgen insgesamt mehr
als 100 verschiebbare bzw. verdrehbare Lager fiir die
notwendige Tragfédhigkeit der filigranen unterspann-
ten Bogenkonstruktion. Das Dach selbst besteht aus
einem Materialmix aus Glas, Stehfalz und pneuma-
tischen Luftkissen. Angesichts der zu erwartenden
Schneelasten wurde die Druckluftsteuerung der
Folienkissen so ausgefiihrt, dass sie variabel an die
jeweilige Schneelastsituation anzupassen ist.

HISTORISCHE
TONNENDACHKONSTRUKTION

Ein eigenes, unter Denkmalschutz stehendes Bahnsteig-
dach am Hauptgebaude wurde im Zuge der Umbauarbei-
ten von Zeman & Co GmbH, Wien, restauriert.

Die mehr als 100 Jahre alten, denkmalgeschiitzten Ton-
nenddcher wurden so in das neue Gesamtdach integriert,
dass sie architektonisch und statisch eigenstéandig bleiben.
Hierfiir wurde die 300 Tonnen schwere Konstruktion der
Tonnendécher in Einzelteile zerlegt, in ein Stahlwerk trans-
portiert, dort saniert und anschlieBend etwas versetzt am
Salzburger Hauptbahnhof wieder aufgebaut. AnschlieBend
wurde diese historische Konstruktion in die neuen Bahn-
steigdécher integriert, die sich als schlanke Konstrukti-

on beriihrungsfrei an die Tonnendécher anschmiegt. Den
obersten Abschluss der historischen Tonnendachkonstruk-
tion bildet eine moderne leichte Membraneindeckung. Als
statisch geschlossenes System leitet es duBere Lasten wie
Schnee und Wind nur in genau definierten Punkten auf die
restaurierte Konstruktion ab.
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Uberall dort, wo weder Luftkissen noch Glas zum
Einsatz kamen, erstellten die Fachhandwerker der
JNS Dachtechnik GmbH, Feldkirchen, im Auftrag
des Stahlbauunternehmens Zeman & Co GmbH,
Wien, den geplanten Dachaufbau tiber den Gelei-
sen. Auf die von Zeman in drei Bauabschnitten auf-
gestellte Tragkonstruktion verlegte man zunachst
Stahltrapezbleche als flachige, selbsttragende
Ebene.

Der bituminésen Dampfsperre, direkt auf den
Trapezblechen verlegt, folgt eine Dammstofflage
aus 80 Millimeter dicker Mineralwolle. Als obersten
Abschluss erstellten die Dachhandwerker eine Falz-
eindeckung. In einigen Bereichen des Daches, vor
allem im Ubergang zu den Folienkissen oder Glas-
abdeckungen, kamen als oberster Abschluss Alu-
Cobond-Platten zum Einsatz.
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Dacharbeiten

JNS Dachtechnik GmbH,
Feldkirchen

Material ,Rhenofol”
Dachbahn und passendes
Zubehor

Hersteller FDT Flach-
dachTechnologie GmbH &
Co. KG, Mannheim (D)

DYNAMISCHE FORMEN

Neben vielen geraden Flachen waren es vor allem
die dreidimensional geschwungen, die den Fach-
handwerkern ihr ganzes Kénnen abverlangten.
Insbesondere die Anschlisse an die Bereiche mit
Luftkissen oder Glas waren sorgféltig und exakt aus-
zufithren. Neben der Abdichtung war seitens JNS
Dachtechnik auch das Entwéasserungssystem fiir
die gesamte Dachflache auszufithren. Hierfiir ord-
neten die Dachhandwerker mehrere innenliegende
Rinnen mit einer Gesamtlange von 860 Metern im
Léngsverlauf des Daches an.

INNENLIEGENDE KASTENRINNEN

Alle als Kastenrinnen ausgeftihrten Rinnen sind
einen Meter breit, die langte von ihnen misst zirka
300 Meter. Die Abdichtung der Rinnen erfolgte mit
der bewahrten Dachbahn ,Rhenofol” der Mannhei-
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mer FDT FlachdachTechnolgie GmbH & Co. KG. Das
bewahrte Dachbahnensystem basiert auf dem Roh-
stoff Polyvinylchlorid weich (PVC-P). Flexibel in der
Handhabung lésst es sich unter Auflast lose verle-
gen oder mechanisch befestigen.

Fir die Ausbildung der Kastenrinnen auf dem
neuen Dach des Salzburger Hauptbahnhofs nutz-
ten die Fachhandwerker kaschierte Verbundbleche
aus dem ,Rhenofol“-Zubehérprogramm, um die
Rinnenwande sauber auszubilden. Auf diese Weise
konnte auch der Ubergang zu den Falzdachflichen
fachgerecht ausgefiihrt werden. Alle Gullys wurden
zusatzlich mit einer Gullyheizung ausgestattet, um
im Winter den vereisungsfreien Ablauf zu ermogli-
chen. Denn tber die innenliegenden Rinnen wird
das anfallende Oberflachenwasser des gesamten
rund 24.000 Quadratmeter groBen Daches abgeleitet.

Am Dachrand kamen statt der 80 Millimeter di-
cken Dammung Mineralwolledammplatten in 30
Millimeter Dicke zum Einsatz. Sie wurden anschlie-
Bend mit einer speziellen Aluminiumdachkante
verkleidet.

In insgesamt drei Bauabschnitten wurde das
neue Dach tber den Gleisanlagen des Salzburger
Hauptbahnhofs errichtet. Neben den tblichen Si-
cherheitsvorkehrungen, die bei Dacharbeiten zu be-
ricksichtigen sind, kam beim Umbau in Salzburg
hinzu, dass alle Arbeiten bei laufendem Bahnhofsbe-
trieb mit 25.000 Reisenden und 500 Zugen pro Tag
auszufiihren waren. |

LANGJAHRIGE PLANUNG

Dem Umbau des Salzburger Hauptbahnhofs ging eine
weitreichende und mehrere Jahrzehnte umfassende
Planungs-, Diskussions- und Konzeptphase voraus.

Bereits in den 1980er-Jahren begann man mit ersten Vor-
tiberlegungen zum Umbau des 1890 unter der Leitung von
Rudolf Bayer errichteten Bahnhofs. In den 1990ern folg-
te die Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes. 1999 folgte
dann ein Architekturwettbewerb fiir den gesamten Bahn-
hof, dessen Siegerentwurf von kadawittfeldarchitektur, Aa-
chen, vor allem einen urbanen Prozess in Gang setzte.
Denn mit dem Entwurf sollte Bahnhof und Bahnhofsvier-
tel stérker in das urbane Umfeld eingebunden werden. Bis
zum tatséchlichen Baubeginn dauerte es jedoch weiterhin,
da denkmalpflegerische Aspekte und Biirgerbegehren zu
berticksichtigen waren. Am Ende dann stand nach langer,
intensiver und enger Abstimmung mit dem Bundesdenk-
malamt eine zukunftsfahige Version, die Tradition und Mo-
derne gleichermaBen beriicksichtigt. Mitte 2014 wurden
alle Arbeiten am Umbau des Salzburger Hauptbahnhofs

bgeschlossen. In der g Bauphase erfolgten alle
Arbeiten bei gleichzeitigem Eisenbahnbetrieb.
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STEILE SINNVOLLE HOLZBAU IM KABELLOSE
SACHEN ALTERSVORSORGE HOHEN NORDEN KRAFTPAKETE
Dachkonstruktionen mit Wartungsvertrage flir Arktik-Observatorium aus Akkubohrschrauber im
Aluminiumdeckung Flachdacher osterreichischem Holz Hartetest
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Dach- und Abdichtungssysteme




